La nouvelle gare de |a Barasse veut booster__la 3 v_oig

Ce n'est pas tous lés jours que
¢a arrive : mais hier, Marseille
s'estdécouvert une nouvelle ga-
re, celle de la Barasse, dans le
11" arrondissement. Si toutes
les gares entre Marseille et Auba-
gne ont fait 'objet de travaux de
modernisation, dans le cadre
du chantier de la 3" voie (lire
ci-dessous), la Barasse est la seu-
le vraie nouvelle halte du dispo-
sitif.

Elle permettra aux habitants
de ce quartier de la vallée de
'Huveaune, mais aussi a ceux
de la Valentine ou des
Trois-Lucs, de laisser leur véhi-
cule sur place -un premier par-
king de 100 places est disponi-
ble, un second de 250 places se-
ra livré en septembre 2015-
puis d'emprunter les transports
en commun, que ce soit vers le
centre-ville marseillais ou Auba-
gne. Ce ne sera pas du luxe :
quelgue 200 000 véhicules em-

“arrivée au maximum de ses pos-
sibiiités”, comme le soulignait
Antoine Deleau, qui a piloté ce
projet pour Réseau ferré de
France.

100 places de
parking sont déja
accessibles.

Accessible par le boulevard
de la Barasse, la nouvelle gare
est aussi desservie par les bus
RTM n°15. 40 et 50 ainsi que la
ligne 240 du réseau Cartreize.
Hier, premier jour de sa mise en
service, on n'y a guére croisé
que Marie-Claude et
Jean-Claude, venus en curieux
des Trois-Lucs : "J'étais chemi-
not, explique-t-il, ¢a m'intéresse
de voir le boulot qu'ils ont fait.

ont prévu grand”, apprécie-t-il
en "pro”, en contemplant le ter-
rain encore a terrasser pour
créer le second parking. Bon
point pour le parc a vélos abrité
également. Pour le reste, c'était
hier un peu moins performant :
ainsi, I'ascenseur flambant neuf
menant aux quais est "hors servi-
ce”. Tandis que l'automate
d'achat des billets ne permetira
pas, jusqu'a fin décembre, de
choisir I'option "gare de la Baras-
se”. Il faudra opter pour "gare de
Saint-Marcel”, ceci pour "des rai-
sons techniques”. A 14h42, le
train en provenance d’Aubagne
entre en gare, la controleuse des-
cend faire quelgues pas sur le
quai. Tarek, I'agent de sécurité
(lire ci-contre) a pris son servi-
ce. "C'est un bon travail”, assure
cet homme affable titulaire
d'une maitrise d'informatique.
"Mais la sécurité me plaisait da-
vantage", glisse-1-il en confiden-

LA RENCONTRE

Tarek Arezzo / vigile

"Je suis la tous les jours de
midi & 23h. Je travaille pour
la société BSL sécurité, qui
s'occupe de toutes les gares
jusqu’'a Toulon. Mon tra-
vail, c'est de veiller a la sé-
curité des personnes, éviter
que des gens descendent
sur les voies, mais aussi
d’empécher les dégrada-
tions. C'est le probléme
neL

pruntent chaque jour une AS0  Et je dois dire que c'est bien, ils

ce. Delphine TANGUY | |
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Les travaux ne sont pas finis autour de la nouvelle gare: un vaste parking doit en
effet encore étre aménagé. Un premier parc de 100 places est toutefois disponible.

13 KM, CINQ ANS DE TRAVAUX |

Apreés cing ans de travaux, la 3’ voie entre
Marseille et Aubagne a été mise en service, |
| discrétement, hier. Ce matin, pour marquer
| davantage I'événement, le petit-déjeuner se- |
| raoffert 4 ses usagers, dans toutes les gares |
| entre Saint-Charles et Aubagne. Rappelons =
‘ que cette 3’ voie permet I'augmentation

d'offre, la réorganisation de la desserte Mar-

| seille-Aubagne-Toulon tout en confortant la

'l fiabilité du service. Elle est dédiée aux navet-
tes Marseille-Aubagne soit 35 TER/jour des-

| servant toutes les gares du parcours. Elle
participera a la fiabilité du serviceencasde |
difficulté sur les 2 autres voies. Sur I'axe Mar- |
seille-Toulon, I'offre augmente de 20%, et
propose des trains semi-directs. Ce chantier
aura cofité 252 M€, cofinancés par I'Etat, la

. Région, le Conseil général, RFF. 18M€ ont par

| ailleurs été consacrés a la modernisation des
gares et 4 la création de celle de la Barasse.

"Cela va peut-étre redynamiser le quartier?"

Présidente du CIQ de la Barasse depuis trois ans, Stéphanie Caned-
du a déja "relayé l'info de l'ouverture de la gare" dans toutes ses réu-
nions. "Mais bon, la communication n'a peut-étre pas été top de la
part des partenaires engagés sur ce projet”, regrette-i-elle. Habitante
du quartier, elle part tous les matins travailler dans le centre-ville de
Marseille et "tentera sans doute” le train cette semaine. "Pour
l'instant, il fallait le prendre @ La Penne ou Saint-Marcel, c'était
quand méme moins pratique. Du coup, on est nombreux a prendre la
voiture, voir a covoiturer.” L'espoir de Stéphanie Caneddu, c'est que
cette nouvelle gare "améne un peu d'animation a la Barasse qui est
pour l'instant un quartier-dortoir. Pour les commergants, c'est impor-
tant”, souligne-t-elle.

Du caté des usagers réguliers de la ligne Toulon-Marseille, Marc,
commercial de 60 ans, ne pense pas que cette 3" voie réglera son pro-
bleme principal: les retards et suppressions de trains. "Cela va sur-
tout permettre de ne pas bloguer tout le trafic en cas de train en panne

de plus, & son bureau du quartier des Crottes, dans le 15° arr. Mais le
"systématisme" des retards de son train brisent souvent ce bel enchai-
nement. "Cetre ligne est franchement horrible, s'indigne-1-il. Soif c’est
un membre du personnel qu'on attend, soit un incident technique... Il
y G toujours quelque chose!" Le mois dernier, "c'était vraiment la ca-
tastrophe”, avec des suppressions de trains en série, "le matin comme
le soir", Marc a adapté son agenda en conséquence, en ne prenant
pas de rendez-vous professionnel trop tét le matin.

Mais malgré ces désagréments, le commercial n'est pas prét a re-
prendre le volant, "Pendant 15 ans, j'ai fait Ollioules-Marseille en voi-
ture, c'étair rerriblement énervant et stressant, je commencais mes
Journées de boulot dans un état de nerfs pas possible, se souvient-il.
Cela me cofitait aussi une fortune! Il y a cing ans, j'en ai eu marre et
j'ai décidé de prendre le train. Cela me coiite environ quatre fois
moins cher, 130€ par mois de train et de métro. Je prends un bon bou-
quin, on voyage dans une bonnes conditions de sécurité. Quand on est

sur la voie", estime-t-il. Habitant d'Ollioules, dans le Var, Marc prend
tous les matins le TER en gare de Sanary. “le 7h07 ou le Th33". Norma-
lement, il est 55 mn plus tard en gare Saint-Charles, et en dix minutes

en double rames, rout le monde a sa place assise. C'est seulement ®
quand on est en demi-rame que c'est 'horreur: la, des Saint-Cyriln’y '@
a plus de place, on doit voyager debout...” D.Ta. =




